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Air flap for ventilation, heating or conditioning unit of motor vehicle has first 
outer edge including with hinge axis a first face, and second outer edge 
including with hinge axis a second face, the first face being larger than 
second 
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Abstract of DE1 005381 4 



The air flap(10) has a shut-off face(28) extending 
between two outer edges. The first outer edge 
(12) includes with the hinge axis(24) a first face 
(A), and the second outer edge(14) includes with 
the hinge axis a second face(B), the first face 
being larger than the second. The shut-off face is 
located between side walls(30,32), and the shut- 
off face at least in areas is formed three- 
dimensionally to aid flow, and may be curved, for 
example. An Independent claim is included for an 
air suction device in a ventilation, heating or 
conditioning unit of a motor vehicle, which 
includes the proposed air flap. 
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© Luftklappe fur eine Luftungs, Heizungs- oder Klimaanlage eines Kraftfahrzeuges 

© Die Erfindung betrifft eine Luftklappe fur eine Luf- 
tungs-, Heizungs- oder Klimaanlage eines Kraftfahrzeu- 
ges mit einer sich zwischen zwei bogenformig verlaufen- 
den, aufteren Randern erstreckenden Absperrfiache, wo- 
bei Enden des ersten Randes den Enden des zweiten Ran- 
des zugeordnet sind und die Enden einer Schwenkachse 
zugeordnet sind. Um insbesondere einen kompakten Auf- 
bau der Klimaanlage zu erreichen, weist die Luftklappe 
eine besonders vorteilhafte Form auf, wobei eine erste 
von dem ersten, auReren Rand (12) und der Schwenkach- 
se (24) eingeschlossene Flache (A) grower ist ais eine 
zweite von dem zweiten, auSeren Rand (14) und der 
Schwenkachse (24) eingeschlossene Flache (B). Eine sol- 
che Luftklappe wird insbesondere a Is Frischluft-AJm luft- 
klappe eingesetzt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung beirifft .eine Luftklappe fur eine Luftungs-, 
Heizungs- oder Klimaanlage eines Kraftfahrzeuges gemaB 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1 sowie Vorrichtungen zur 5 
Luftfuhrung mit einer derartigen Luftklappe. 

Aus der DE 42 28 866 ist eine dreidiniensionale, insbe- 
sondere viertelkugelformige, schwenkbare Luftklappe be- 
kanni, die zur wahlweisen Absperrung einer Frischluft- 
/Umluftzufuhr vorgesehen ist. Eine derart ausgebildete 10 
Luftklappe mil ihren entsprechenden Dichtelementen dient 
zur verbesserten Handhabung der mit hohem Staudruck an- 
fallenden Frischluftstrdmung. 

Aus der FR 2 771 966 ist eine schwenkbare. trommelfor- 
mige Luftklappe bekannt, mit der verschiedene Luftkanale, 15 
die von einem Mischraum eines Luftfuhrung sgehause einer 
Fahrzeugklimaanlage ausgehen, je nach Stellung der Luft- 
klappe cinzcln abspcrrbar sind. Die trommclformigc Luft- 
klappe weist dabei in Schwenkachsenrichtung benachbarte 
kreiszylinderformige Abschnitfe auf, die an einem Ende ei- 20 
nen nach innen abgeknickten Bereich aufweisen, mit dem 
ein Luftkanal in einer der Endstellungen der Klappe ab- 
sperrbar ist. Diese Luftklappe hat einen geometrisch sehr 
komplizierten Aufbau, so daB sie nur mit entsprechend ho- 
hem Aufwand herslellbar ist und nur eine sehr koniplizierle 25 
Luftfuhrung zu dem Luftkanal, der mit dem abgewinkelten 
Bereich abdeckbar ist, erlaubt, so daB der Druckverlust der 
in diesen Luftkanal geleiteten Luft sehr hoch ist und auch 
ein hoheres Gerausch durch die mehrfach umgelenkte Luft- 
stromung erzeugt wird. 30 

Heutige Luftungs- , Heizungs- oder Klimaanlagen mit ih- 
ren Komponenten, insbesondere den Luftklappen, liegt das 
allgemeine Problem zugrunde, daB der zur Verfiigung ste- 
hende Bauraum ftir die Klimaanlage sehr begrenzt ist und 
daher diese Anlagen immer kompakter gebaut werden rnus- 3.5 
sen. 

Ausgehend von dem vorgenannten Stand der Technik und 
dem Problem, eine moglichst kompakte Heizungs- oder Kli- 
maanlage bereit zu stellen, ist es Aufgabe der Erfindung eine 
verbesserte. schwenkbare Luftklappe und Vorrichtungen zur 40 
Luftfuhrung mit dieser Luftklappe bereitzustellen. 

Diese Aufgabe wird geldst durch eine Luftklappe mit den 
Merkmalen des Anspruchs 1 und Vorrichtungen mit den 
Merkmalen der Anspriiche 11 oder 13. 

Die erfindungsgemaBe Luftklappe besteht aus einer sich 45 
zwischen zwei bogenformig verlaufenden, auBeren Randern 
erstreckenden Absperrflache, wobei die Enden des ersten 
Randes den Enden des zweiten Randes zugeordnet sind und 
alle vier Enden einer Schwenkachse zugeordnet sind. Erfin- 
dungsgemaB ist dabei eine erste von dem ersten, auBeren 50 
Rand und der Schwenkachse eingeschlossene Flache groBer 
als eine zweite von dem zweiten, auBeren Rand und der 
Schwenkachse eingeschlossene Flache. Unter dem Begriff 
"bogenformiger Verlauf ' der auBeren Randern sind sowohl 
eine dreieckige, eine rechteckige, eine kreisbogenformige, 55 
eine ovale oder ahnliche Gestaltungen zu verstehen. Der Be- 
griff "bogenformig" ist in seiner weitesten Bedeutung zu 
verstehen. Diese Ausbildung hat den groBen Vorteii, dass 
die Luftklappe an die verschiedensten Bauraume anpassbar 
ist, indem die genannten Flachen und der von den beiden 60 
Randern eingeschlossene Winkel angepasst werden. Dieser 
wesentliche Vorteii wird besonders deuthch, wenn die Luft- 
klappe als Umluft-/Frischluftklappe eingesetzt wird, wie 
weiter unten in der detaillierten Figurenbeschreibung be- 
schricben. Durch die Variation der genannten Flachen und 65 
des eingeschlossenen Winkels lassen sich die Lage der 
Schwenkachse und die Offnungen der Klappe in den beiden 
Endstellungen den bauiichen Gegebenheiten anpassen. Das 



Luftansauggehause einer Heizungs- oder Klimaanlage ist 
besonders Einbauraumzwangen unterworfen, so daB die er- 
findungsgemaBe Klappe in diesem Einsarzgebiet aufgrund 
ihrer Anpassbarkeit besondere Vorteile bietet. 

In einer OfTenstellung der erfindungsgemaBen Luftklappe 
kann ein relativ groBer Offnungsbereich freigegeben werden 
und in einer SchlieBstellung dieser Bereich abgedeckt wer- 
den, wobei sowohl in der Often-, als auch in der SchlieBstel- 
lung der Bauraum sehr klein gehalten sein kann. 

In einer konslruktiv einfachen Ausgestaltung der Erfin- 
dung sind Seitenwande vorgesehen, zwischen denen die Ab- 
sperrflache angeordnet ist. Die Luftklappe hat dann quasi 
die Form einer Baggerschaufel. 

Die Luftklappe kann gleichzeitig eine Luftfuhrungsfunk- 
tion ausuben, indem die Absperrflache zumindest bereichs- 
weise dreidimensional stromungsgianstig geformt, beispiels- 
weise gewolbt ist, wodurch die Luftstromung ungestorter 
gefuhrt. werden kann, was insbesondere zu einem nicdrigc- 
ren Stromungsgerausch fiihrt. 

Dieser dreidiniensionale Bereich kann in einfacher Weise 
und urn in der OfTenstellung einen groBtrnoglichen Bereich 
freizugeben, in etwa die Form eines Sektors eines zylindri- 
schen Kbrpers aufweisen. Der dreidimensionale Bereich 
konnte bei spiels weise ein Sektor eines Kreiszylinders sein. 
Alternativ konnte die Form auch viertelkugelformig sein. 

In einer Offenstellung der Luftklappe kann die Luft- 
klappe zumindest bereichs weise an einer Gehause wand an- 
liegen, so daB dieser Bereich oder die ganze Luftklappe in 
der Offenstellung den Luftstrom nicht behindert. 

Zur Anpassung an gegebenen Bauraume und Anpassung 
an mit der Luftklappe abzudeckende Offnungen konnte in 
Weiterbildung der Erfindung wenigstens einer der bogenfor- 
migen Rander nicht in einer Ebene verlaufen. 

Wenn die Absperrflache aus dem dreidimensionalen Be- 
reich und einem sich daran anschlieBenden und von der 
Schwenkachse wegerstreckenden, ebenen Bereich besteht, 
ist eine groBtmogliche, durch die Luftklappe zu schlieBende 
Offnung abdeckbar. 

Je nach Ausfuhrungsform eines Luftfuhrungsgehauses, in 
dem die Luftklappe angeordnet ist, kann der flache Bereich 
sich radial oder auch nicht radial wegerstrecken. 

Urn eine optimale Abdichtung zu erreichen, so daB keine 
Leckluft an der Luftklappe vorbeistrornen kann, weisen die 
Rander der Luftklappe Dichtelemente auf, die sich bevor- 
zugt radial wegerstrecken und gegebenenfalls mit in radialer 
Richtung verlaufenden Dichtelemente, die an dem Luftfuh- 
rungsgehause angeordnet sind, zusamrnenwirken konnen. 

Ein Einsatzgebiet der erfindungsgemaBen Luftklappe ist 
der Einsatz als Mischklappe oder Warmluftklappe, bei der 
die erfindungsgemaBe Luftklappe in dem Luftfuhrungsge- 
hause schwenkbar gelagert ist und zur Absperrung der Luft 
von oder zu einem Warmeubertrager, insbesondere eines 
Heizungs warmetauschers, vorgesehen ist. Dabei ist die 
Luftklappe vorteiihafterweise luftstromseitig hinter dem 
Warmeubertrager angeordnet und die Schwenkachse an der 
Luftaustrittsseite angeordnet. Diese Anordnung erlaubt ei- 
nen auBerst kompakten Aufbau der Heizungs- oder Kli- 
maanlage. 

Ein besonders bevorzugtes Einsatzgebiet ist in der Luft- 
ansaugvorrichtung einer Luftungs-, Heizungs oder Kli- 
maanlage eines Kraftfahrzeuges mit einem Umluft- und ei- 
nem FrischlufteinlaB. Dort wirkt sich bei Einsatz der erfin- 
dungsgemaBen Luftklappe als Umluft-/Frischluftklappe die 
Anpassbarkeit an gegebene Bauraume besonders vorteilhaft 
aus. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand von Ausfuh- 
rungsbeispielen unter Bezugnahme auf die Zeichnung im 
Einzelnen erlautert. In der Zeichnung zeigen: 
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Fig. 1 eine perspektivische Ansicht einer erfindungsge- 
maBen Luftklappe, 

Fig. 2 die Luftklappe aus Fig. 1 in einer Ansicht in Rich- 
tung TT-TT aus Fig. 1 ; 

Fig. 3 einen Teil eines Gehauses einer Heizungs- oder 5 
Klimaanlage mit einer Luftklappe nach Fig. 1 ; 

Fig. 4 bis 7 Ausfuhrungsformen der erfindungsgemaBen 
Luftklappe; 

Fig. 8 bis 12 Ausfuhrungsfonnen von Luftansauggehau- 
sen mit jeweils einer erfindungsgemaBen Luftklappe als 10 
Umluft-/Frischluftklappe; 

Fig. 13 ein Luftfuhrungskanal mit zwei zusammenwir- 
kenden Luftklappen; 

Fig. 14 die Luftklappe nach Fig. 7 in einer Fahrzeugkli- 
maanlage angeordnet; 15 

Fig. 15 weitere Ausfuhrungsformen der erfindungsgema- 
Ben Luftklappe nach Fig. 7. 

Einc in der Zcichnung dargcstclltc Luftklappe 10 wcist 
zwei auBere Rander 12 und 14 auf. Enden 16 und 18 des er- 
sten Randes 12 sind Enden 20 und 22 des zweiten Randes 20 
zugeordnet. Alle Enden 16, 18, 20, 22 sind einer Schwenk- 
achse 24 zugeordnet. Wie aus Fig. 2 ersichtlich und durch 
strichpunktierte Linien 26 angedeutet, ist der Begriff "bo- 
genformiger Verlauf ' in seiner weitesten Bedeutung zu ver- 
sLehen. Die auBeren Randem 12 und 14 konnen sowohi eine 25 
dreieckige, eine rechteckige, eine kreisbogenfbrmige, eine 
ovale oder ahnliche Gestaltung aufweisen. Zwischen den 
auBeren Randern 12 und 14 erstreckt sich eine Absperrfla- 
che 28. In dem dargestellten Ausfuhrungsbei spiel der Fig. 1 
und 2 weist die Luftklappe 10 Seitenwande 30 und 32 auf, 30 
zwischen denen die Absperrflache 28 angeordnet ist, die 
dreidimensional geformt ist und die Form eines Sektors ei- 
nes zylindrischen Korpers aufweist, wobei die Schwenk- 
achse 24 die Zylinderachse bilden konnte. Wie aus der 
Querschnittsdarstellung der Fig. 3 zu erkennen ist, ist die 35 
Absperrflache in einem Teilabschnitt 34 kreiszylinderfor- 
mig ausgebildet, an den sich ein linearer Abschnitt 36 an- 
schlieBt. 

An den auBeren Randern 12 und 14 sind Dichtelemente 
38 bzw. 40 angeordnet, um bei Einsatz der Luftklappe 10 40 
wie weiter unten beschrieben, Leckluftstrome zu vernieiden. 
Die Dichtelemente 38 und 40 erstrecken sich bevorzugt ra- 
dial weg von der Schwenkachse 24. 

Der erste. auBere Rand 12 schlieBt mit der Schwenkachse 
24 eine erste Flache A ein, und der zweite auBere Rand 14 45 
schlieBt mil der Schwenkachse 24 eine zweite Flache B ein, 
die in Fig. 2 senkrecht zur Zeichenebene liegL Erfindungs- 
gemaB ist die Flache A groBer als die Flache B. Somit ist die 
Luftklappe 10 in einer Sicht entlang der Schwenkachse 24 
(vgl. Fig. 3) unsymmetrisch ausgebildet. Insgesamt hat die 50 
Luftklappe 10 in etwa die Form einer Baggerschaufel. 

Vielfaltige Ausfuhrungsformen der erfindungsgemaBen 
Luftklappe 10 sind denkbar. In den Fig. 4 bis 7 und auch in 
den Anwendungsbeispielen der Fig. 8 bis 15 sind verschie- 
denen Ausfuhrungsfarmen dargestellt. Bei den in den Fig. 4 55 
bis 7 gezeigten Ausfuhrungsformen sind fur Teile, die der 
ersten Ausfuhrungsform entsprechen, um Vielfache von 100 
groBere Bezugszeichen verwendet, so dafi dadurch zur Ver- 
meidung von Wiederholungen auf die Beschreibung der er- 
sten Ausfuhrungsform Bezug genontmen ist. Die Ausfiih- 60 
rungsformen unterscheiden sich durch die Form der auBeren 
Rander und die Form der Absperrflache. 

Die in Fig. 4 dargestellte Luftklappe 110 weist eine Ab- 
sperrflache 128 mit einem kreiszylinderformigen Abschnitt 
134 und anstcllc cincs lincarcn Abschnitts cincn gebogenen 65 
Abschnitt 136 auf, dessen Kriimmung der Kriimmung des 
Abschnitts 134 entgegengerichtet ist. Ein solcher Verlauf 
der Absperrflache 128 kann stromungsgunstig sein (vgl. 
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Fig. 9). Zwei verschiedene Kriimmungen des gebogenen 
Abschnitts 136 sind in Fig. 4 in demselben Bild dargestellt. 

In Fig. 5 sind bei einer Luftklappe 210. deren Absperrfla- 
che 228 wie in der ersten Ausfuhrungsform ausgebildet ist, 
mogliche und nichl in einer Ebene verlaufende auBere Ran- 
der 212 und 214 mit gestrichelten Linien dargestellt 

In Fig. 6 ist eine Luftklappe 310 dargestellt, die sowohi 
nicht in einer Ebene verlaufende Rander 312 und 314 zeigt 
als auch eine Absperrflache 328 mit zwei verschiedenen 
Krummungen. 

In Fig. 7 ist eine Luftklappe 410 dargestellt, deren Ab- 
sperrflache 428 einen kreiszylinderformigen Abschnitt 434 
und einen linearen Abschnitt 436 zeigt. Der lineare Ab- 
schnitt 436 erstreckt sich allerdings nicht in tangentialer 
Verlangerung des kreiszylinderformigen Abschnitts 434, 
wie dies in dem ersten Ausfuhrungsbeispiel (Fig. 3) der Fall 
ist, sondem liegt in der Ebene, die durch den auBeren Rand 
412 und der Schwenkachse 424 aufgcspannt wird. Inncrhalb 
des kreiszylinderformigen Abschnitts 434 weist die Luft- 
klappe 410 ein Luftleitelement 435 auf, das in dem darge- 
stellten Ausfuhrungsbei spiels eine der Wolbung des kreis- 
zylinderformigen Abschnitts 434 entgegengesetzte Wol- 
bung aufweist. Die Seitenwande 430 und 432 weisen Off- 
nungen 433 auf, die lediglich aus fertigungstechnischen 
Grunden vorgesehen sind, um die Luftklappe 410 in einfa- 
cher Weise in SpritzguBtechnik fertigen zu konnen. 

Die erfindungsgemaBe Luftklappe kommt bevorzugt in 
Luftansauggehausen von Heizungs- oder Klimaanlagen von 
Kraftfahrzeugen zum Einsatz. Die Fig. 8 bis 12 zeigen meh- 
rer Ausfuhrungsbeispiele eines Ansauggehauses 500, das je- 
weils einen FrischlufteinlaB 502 einen UmlufteinlaB 504 
und eine AnsaugbfTnung 506 eines nicht dargestellten Ra- 
dialgeblases aufweist. Die erfindungsgemaBe Luftklappe 
dient zum wahl weisen VerschlieBen des Frisch- 502 oder 
Umlufteinlasses 504. 

In den Ausfuhrungsbeispielen nach den Fig. 8, 10 und 11 
kommt jeweils eine Luftklappe nach der ersten Ausfuh- 
rungsform (Fig. 1 bis 3) zum Einsatz, wobei in den einzel- 
nen Ausfuhrungsbeispielen die Luftklappe 10 jeweils den 
baulichen Gegebenheiten angepasst ist, indent der Winkel Y 
zwischen den Enden 16 und 20 bzw. 18 und 22 der Rander 
12 und 14 und die GroBe der Flachen A und B entsprechend 
angepasst sind. Auf diese Weise laBt sich beispielsweise die 
Schwenkachse 24 in die Ebene der Ansaugoffhung 506 le- 
gen (Fig. 8 und 1 1) oder mit einem Abstand H oberhalb die- 
ser Ebene (Fig. 10). Auch kann die Luftklappe 10 an die un- 
terschiedlichen Frischluft- 502 und Umlufteinlasse 504 an- 
gepasst ausgebildet sein. Vorteilhafterweise ist die Absperr- 
flache 28 zumindest bereichs weise derart ausgebildet, dass 
beispielsweise in der Offenstellung des Frischlufteinlasses 
502, wie in Fig. 9 dargestellt, der Abschnitt 36 der Luft- 
klappe in stromungsgiinstiger Weise an einer Gehausewand 
508 anliegt. 

In Fig. 12 ist die Kombination einer erfindungsgemaBen 
Luftklappe 10 als Umluft-/Frischluftklappe mit einer Stau- 
luftklappe 510 gezeigt. Hier ist die Luftklappe 10 derart aus- 
gebildet und geformt, dafi die Staudruckklappe in ihrer Of- 
fenstellung in Anlage an die Innenseite des Abschnitts 36 
der Absperrflache 28 der Luftklappe 10 gelangt, mit dem 
Vorteil, daB die Frischluft dann ungehindert stromungsgun- 
stig stromen kann, wodurch z. B. Stromunggerausche redu- 
ziert werden konnen. 

In Fig. 13 ist der Einsatz zweier erfindungsgemaBer Luft- 
klappen 610 und 611 dargestellt, bei der die Luftklappen 610 
und 611 in cincm Luftkanal 650 in ihrcr Offenstellung (gc- 
strichelt dargestellt) diametral gegenuberliegend angeordnet 
sind und an der Wandung des Luftkanals 650 in stromung- 
giinstiger Weise anliegen und in Direr SchlieBstellung ge- 
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meinsarn den Querschnitt des Luftkanals 650 verschlieBen. 

Eine weitere Anwendung ist in Fig. 14 dargestellt. Eine 
teilweise dargestellt e Heizungs- oder Klimaanlage 710 
weist ein Gehause 712 auf, in dem ein nicht dargest elites 
Geblase zur Forderung von Frisch- oder Umluft, ein nicht 5 
dargestellt er Luftfilter, einen im Falle einer Klimaanlage 
vorgesehenen und ebenfalls nicht dargestellten Verdampfer, 
einen Heizungswarmetauscher 714, gegebenenfalls einen 
Zusatzheizkoper 716. der auch mit dem Heizungswannetau- 
scher 714 eine Einheit bilden kann, sowie Luftklappen 410, 10 
720, 722 und 724 auf. Die im Verdampfer abgekuhlte Kalt- 
luft kann liber einen Kaltluftbypass 726 an den Heizkorpern 

714 und 716 vorbeistromen. In einem Luftmischraum 728 
wird die Kaltiuft mit in den Heizkorpern 714, 716 erwarmter 
Luft gemischt. Die Warmluft tritt aus einer Luftaustrittseite 15 

715 des Heizkorpers 716 aus und stromt durch eine Warm- 
luftoffnung 730 in den Luftmischraum 728. Vom Luftmisch- 
raum 728 zwcigcn cin Dcfrostluftkanal 732, cin Luftkanal 
734 zu Mitteldiisen und ein Luftkanal 736 zu einem FuB- 
raum ab. Der Defrostluftkanal 732 ist mit der Luftklappe 20 
720, der Luftkanal 734 zu den Mitteldusen mit der Luft- 
klappe 722 und der FruBraumluftkanal 736 mit einer weite- 
ren nicht dargestellten Klappe absperrbar, die als gewohnli- 
che flache Schwenkklappen ausgebildet sein konnen. 

Die Luftklappe 410 ist in dem Gehause 712 derart ange- 25 
ordnet, da6 die Schwenkachse 424 im Bereich der Luftaus- 
trittsseite 715 der Heizkorper 714, 716 angeordnet ist. 

In einer Offenstellung der Luftklappe 410, wie sie in Fig. 
14 gezeigt ist, befindet sich der kreiszylinderfbrmige Ab- 
schnitt 434 an einem diesem Abschnitt angepassten Gehau- 30 
seabschnitt 754 anliegend. Der ebene Bereich 436 der Luft- 
klappe 410 liegt in der Offenstellung an einer Gehausewand 
756 flach an. In dieser Offenstellung ist eine optimal groBe 
Offnung fur die Warmluft freigegeben. Das Luftleitelernent 
435 ubt eine Luftfiihrungsfunktion fur die Warmluft aus und 35 
fuhrt die Warmluft insbesondere von dem in Fig. 14 linken 
Bereich des Heizkorpers in den Luftmischraum 728. Die 
Luftklappe 410 liegt dabei komplett am Gehause 712 an und 
kann den Warmluftstrom nicht storen. 

In der gestrichelt dargestellten SchlieBstellung der Luft- 40 
klappe 410 decken die Abschnitte 434 und 436 der Absperr- 
flache die Warmluftoffnung 730 ab. Der zweite Rand 414 
mit seinem Dichtelement 440 kommt dabei zum Anschlag 
gegen ein Ende der Gehausewand 756 und der ebene Ab- 
schnitt 436 zum Anschlag gegen ein Ende 762 eines Gehau- 45 
seabschnitt 760, der auch zum Halten der Heizkorper 714 
und 716 dient. Je nachdem wie weit das Ende 762 des Ge- 
hauseabschnitts 760 in den Warmluftstrombereich hineinge- 
zogen ist, erstreckt sich der ebene Abschnitt 436 der Luft- 
klappe 410 so weit, daB der eben Abschnitt 436 oder zumin- 50 
dest das Dichtelement 438 des ersten auBeren Randes 412 
stets auf dem Ende 762 zum Liegen kommt. In der SchlieB- 
stellung der Luftklappe 410 ist somit im wesentlichen die 
gesamte Luft aus trittsseite des Heizkorpers 716 abgedeckt, 
namlich durch die Luftklappe 410 einerseits und den Gehau- 55 
seabschnitt 754 andererseits, so daB keine Warmluft mehr in 
den Luftmischraum 728 gelangen kann. 

In Fig. 15 sind drei weitere Varianten der Luftklappe 410 
in einem Bild dargestellt, wobei sich diese Varianten ledig- 
lich darin unterscheiden, daB der ebene Abschnitt 436 urn 60 
einen bestimmten Winkel a gegenuber der ersten Ausfuh- 
rungsvariante abgewinkelt ist. Ein derartig abgewinkelter, 
ebener Abschnitt 436 ist dann sinnvoll, wenn der Gehause- 
abschnitt 760 entsprechend ausgebildet ist, wie dies bei- 
spiclswcisc bci 760 dargestellt ist, so daB die Luftklappe 410 65 
bei gleichem Dreh winkel aber geanderter Gehause ab- 
schnittsfuhrung 760' schlieBen kann. Die SchlieBstellung 
der Luftklappe 410 ist in Fig. 15 durch die gestrichelte Linie 
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766 angedeutet. Durch derartige Ausbildungen der Luft- 
klappe 410 und des Gehau seabschnitts 760, 760' Tcann evil, 
die Fuhrung der Warmluft verbessert werden und insbeson- 
dere baulich bedingte Gehauseformen bei ahnlichen Formen 
der Luftklappe 410 realisiert werden. 

Die Kaltluftbypassklappe 724 zur Absperrung des Kalt- 
luftbypasskanals 726 konnte in analogerweise wie die Luft- 
klappe 410 ausgebildet sein. Dadurch kann evtl. weiterer 
Bauraum eingespart werden. 

Paten tanspniche 

1. Luftklappe fur eine Luftungs-, Heizungs oder Kli- 
maanlage eines Kraftfahrzeuges mit einer sich zwi- 
schen zwei bogenformig verlaufenden, auBeren Ran- 
dern erstreckenden Absperrflache, wobei En den des er- 
sten Randes den En den des zwei ten Randes zugeordnet 
sind und die Endcn einer Schwenkachse zugeordnet 
sind, dadurch gekennzeichnet, dass eine erste von 
dem ersten, auBeren Rand (12) und der Schwenkachse 
(24) eingeschlossene Flache (A) groBer ist als eine 
zweite von dem zwei ten, auBeren Rand (14) und der 
Schwenkachse (24) eingeschlossene Flache (B). 

2. Luftklappe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB Seitenwande (30, 32) vorgesehen sind, zwi- 
schen denen die Absperrflache (28) angeordnet ist. 

3. Luftklappe nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Absperrfla- 
che (28) zumindest bereichsweise dreidimensional 
stromungsgunstig geformt ist, beispielsweise gewolbt. 

4. Luftklappe nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, daB der dreidimensionale Bereich (34) in etwa die 
Form eines Sektors eines zylindrischen Korpers, bei- 
spielsweise eine Kreiszylinders, aufweist. 

5. Luftklappe nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB der dreidimen- 
sionale Bereich in etwa die Form einer Viertelkugel 
aufweist 

6. Luftklappe nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Absperrfla- 
che (28) in Offenstellung der Klappe paBgenau an ei- 
nem Gehause (508; 754, 756) der Heizungs- oder Kli- 
maanlage zumindest teilweise anliegt. 

7. Luftklappe nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens ei- 
ner der bogenformigen Rander (212, 214; 312, 314) 
nicht in einer Ebene verlauft. 

8. Luftklappe nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Absperrfla- 
che (428) aus dem dreidimensionalen Bereich (434) 
und einem sich daran anschlieBenden und von der 
Schwenkachse (428) wegerstreckenden, ebenen Be- 
reich (436) besteht. 

9. Luftklappe nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB der ebene Be- 
reich (436) sich in etwa radial wegerstreckt. 

10. Luftklappe nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Rander der 
Luftklappe (10) Dichtelemente (38, 40) aufweisen, die 
sich bevorzugt radial wegerstrecken. 

11. Vorrichtung zur Luftfuhrung in einer Luftungs-, 
Heizungs oder Klimaanlage (710) eines Kraftfahrzeu- 
ges mit einer Luftklappe (410) nach einem der vorher- 
gehenden Anspruche, die in einem Luftfuhrungsge- 
hausc (712) drchbar gclagcrt ist und cine Mischklappc 
(410) bildet und zur Absperrung der Luft von oder zu 
einem Warmeiibertrager (714, 716), insbesondere ei- 
nes Heizungswarmetauscher (714, 716), vorgesehen 
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ist. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 11. dadurch gekenn- 
zeichneU daB die Luftklappe (410) luftstromseitig hin- 
ter deni Warmeubertrager (714. 716) angeordnet is? 
und die Schwenkachse (424) an der Luftaustrittsseite 5 
(715) liegt. 

13. Luftansaug vorrichtung einer Luftungs-. Heizungs 
oder Klimaanlage eines Kraftfahrzeuges mit einein 
Umluft- (504) und einein FrischlufteinlaB (502), die 
mit einer Luftklappe (10) nach einem der vorhergehen- to 
den Anspriiche jeweils in deren Endstellung absperrbar 
sind. 
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